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1 Lehrerhandreichung

1.1 Einfihrung

Schilerinnen und Schiler nehmen sehr friihzeitig wirtschaftliche Phdnomene und Prozesse
in ihrem Nahraum wabhr (z. B. Tauschhandlungen auf Markten, Entstehung von Unternehmen
in der Nachbarschaft, Arbeitstatigkeiten der Eltern), ohne diese bereits in einen grof3eren
Zusammenhang zu stellen bzw. Beziehungsgeflechte zu identifizieren. Im Wirtschaftsunter-
richt ist es deshalb sinnvoll, auf diese Erfahrungen und Beobachtungen zurlickzugreifen, um
systematisch grundlegende Zusammenhénge und Prozesse des wirtschaftlichen Gesche-
hens zu vermitteln. Insbesondere die geleitete Analyse des regionalen Wirtschaftsraumes
stellt einen guten Ausgangspunkt fir die weitere Beschéaftigung mit 6konomischen Fragestel-
lungen dar. Die Auseinandersetzung mit der Wirtschaft ,vor der Haustur“ verringert den Grad
der Abstraktion bei der Vermittlung 6konomischer Sachverhalte Uber den direkten Bezug
zum Alltagsgeschehen der Schulerinnen und Schuler und bietet vielerlei Anknupfungspunkte
fur die Behandlung inhaltlicher Fragestellungen. So lasst sich beispielsweise schrittweise die
Einbettung der regional angesiedelten Unternehmen in nationale und internationale Wirt-
schaftsprozesse herausarbeiten. Diesem Gedanken folgend liefert das vorliegende Material-
paket im ersten Schritt einige grundlegende Hilfestellungen zur Anndherung an sowie zur
Analyse des eigenen regionalen Wirtschaftsraums, hier des Oldenburger Landes bzw. der
Stadt Oldenburg.

Der Status eines regionalen Wirtschaftsraumes sowie insbhesondere dessen Zukunftsper-
spektiven werden mafgeblich von seiner infrastrukturellen Anbindung bestimmt. Hierbei ist
es wichtig zu erkennen, dass die Verkehrsinfrastruktur stetigen Veranderungsprozessen un-
terworfen ist, um den sich verandernden Herausforderungen gewachsen zu sein. Ein Bei-
spiel: Der weltweit steigende Warenhandel im Zuge der fortschreitenden Globalisierung be-
deutet auch fir die Region Oldenburg zunehmend mehr Giuterumschlag, der wiederum spe-
zifische infrastrukturelle Voraussetzungen erforderlich machte und macht. Die vorliegende
Unterrichtssequenz legt deshalb einen besonderen Fokus auf die Bedeutung und Entwick-
lung der Infrastruktur im Oldenburger Land. Exemplarisch wird hierzu die historische Ent-
wicklung der Eisenbahnanbindungen im Oldenburger Land in den Blick genommen. Zum
einen werden dabei die wirtschaftlichen Zusammenhange zwischen einer funktionsfahigen
Verkehrsinfrastruktur und den regionalen Schlisselbranchen (z. B. Logistik und Hafenwirt-
schaft) und ihren Entwicklungsprozessen dargelegt. Zum anderen wird anhand der histori-
schen Perspektive deutlich gemacht, dass wirtschaftliche Strukturen und damit auch die in-
frastrukturellen Systeme einem permanenten Verénderungsprozess unterworfen sind (Struk-
turwandel). Die Bezugnahme auf aktuelle Diskussionen beziiglich der zukinftigen Gestal-
tung der Eisenbahnlinien in Oldenburg und seinem Umland verdeutlicht dabei, dass die Ver-
anderung und der Ausbau der Infrastruktur stets durch Interessenkonflikte charakterisiert ist.
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1.2 Einordnung der Unterrichtseinheit

Das Unterrichtsmaterial ist fir den Wirtschaftsunterricht ab Jahrgang 8 konzipiert. Mogliche
Verknipfungen ergeben sich beispielsweise mit den Fachern Geschichte und Erdkunde. Die
Materialien kénnen als Gesamtheit in der vorgeschlagenen Reihenfolge erarbeitet werden.
Sie sind jedoch auch einzeln einzusetzen, um beispielsweise bestehende Unterrichtseinhei-
ten zu ergdnzen. Die Aufgabenformulierungen stellen lediglich Bearbeitungsvorschlage dar
und konnen selbstverstandlich — je nach eigener Zielsetzung und den Voraussetzungen in
der Lerngruppe — verandert und erganzt werden.

Die gewahlte Thematik ist im Kerncurriculum ,Wirtschaft® fur niederséchsische Haupt-, Real-
und Oberschulen sowie in den curricularen Vorgaben fir das ,Profil Wirtschaft* im Themen-
bereich 1V ,Okonomisches Handeln regional, national und international“ angesiedelt.

Kompetenzen

Die Schiilerinnen und Schiiler ...

Kerncurriculum
Wirtschaft

Jahrgang 7/8
Fachwissen

= beschreiben den regionalen Wirtschaftsraum und ermitteln Kriteri-
en fir seine Analyse wie Verkehrsanbindung, Bevolkerungs-
struktur, 6ffentliche Einrichtungen und Umweltbedingungen.

Erkenntnisgewinn

= untersuchen mithilfe von Kriterien die Infrastruktur ihrer Region und
stellen die Ergebnisse grafisch dar.

Jahrgang 9/10
Fachwissen
= benennen Standortfaktoren fiir die Ansiedlung von Unternehmen.

= ermitteln Erscheinungsformen des Strukturwandels in einem Wirt-
schaftsraum.

= benennen Entwicklungsmdglichkeiten einer Region.
Erkenntnisgewinnung

= analysieren Standortfaktoren wie Infrastrukturausstattung, Arbeits-
markt und finanzielle Rahmenbedingungen.

= erschliel3en wichtige Einflussfaktoren auf den Strukturwandel.
Beurteilung

= setzen sich mit Einflussfaktoren des Strukturwandels und deren
Auswirkungen auf Wirtschaftsrdume auseinander.

Auszug Kerncurriculum Oberschule Fach Wirtschaft (Niedersachsen)
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1.3 Aufbau der Materialien
M1: Ein regionaler Wirtschaftsraum

M2: Analyse eines regionalen Wirtschaftsraums

In M1 wird zum Einstieg erklart, wie ein regionaler Wirtschaftsraum definiert werden kann
und welche Klassifizierungsmoglichkeiten es gibt. Dartber hinaus werden die zentralen
Merkmale sogenannter Metropolregionen kurz dargelegt.

Im Anschluss an diese Einfuihrung erfolgt der Vorschlag fur eine systematische Annaherung
an den regionalen Wirtschaftsraum Uber die Analyseschwerpunkte ,Allgemeine
Informationen®, ,Wirtschaftliche Strukturen und Beschaftigung“ sowie ,Infrastruktur® (M2). Die
Schilerinnen und Schiler kénnen ihre Untersuchungsergebnisse direkt im Material fest-
halten. Bevor sie starten, muss jedoch festgelegt werden, welcher konkrete Wirtschaftsraum
analysiert werden soll. Fir die bessere Verfugbarkeit von Daten und Fakten bietet es sich
ggf. an, eine einzelne Stadt (insbesondere Oldenburg) oder einen einzelnen Landkreis
auszuwahlen.

M3: Verkehrsinfrastruktur
M4: Verkehrsinfrastruktur im Oldenburger Land

Den Schwerpunkt dieser Unterrichtseinheit bildet das Thema ,Verkehrsinfrastruktur®. Zum
Einstieg werden in M3 interessante Informationen zur Infrastruktur in der Bundesrepublik
Deutschland bereitgestellt, bevor in M4 eine Fokussierung auf die infrastrukturelle Einbin-
dung des Oldenburger Landes, dessen Struktur ebenfalls kurz umrissen wird, erfolgt (ggf. im
Abgleich zu den von den Schilerinnen und Schilern ermittelten Daten). Von zentraler Be-
deutung ist es, dass hierliber die wesentlichen Erkenntnisse hinsichtlich der Strukturierung,
Einbindung sowie Besonderheiten der eigenen Wirtschaftsregion erschlossen werden.

M5: Die Bedeutung der Eisenbahn in der Region

Der besondere Fokus der Einheit liegt auf der Beschaftigung mit der Eisenbahnanbindung in
der Region. In M5 wird in ausfuhrlicher Form die Geschichte der Anfange der Eisenbahn im
Oldenburger Land beschrieben. Verdeutlicht werden soll durch die vorgenommene Verk-
nipfung von oOkonomischer und historischer Perspektive insbesondere, dass sich die
Infrastruktur permanent verandert, entsprechend der jeweiligen gesellschaftlichen und
wirtschaftlichen Anforderungen. Zudem wird exemplarisch herausgestellt, welche Bedeutung
einer funktionsfahigen Infrastruktur fur die Entwicklungsperspektive einer Region zukommit.

M6: Verkehrsinfrastruktur — ein Thema mit viel Konfliktpotenzial

Der Ausbau und die Veradnderung der Infrastruktur sorgt stets fiir Interessenkonflikte und
offentlich-politische Kontroversen. Zumeist geraten hierbei kollektive Interessen (kurze bzw.
reibungslose Transportwege fur den Guterverkehr) mit partikularen Interessen (Anwohner,
direkt Betroffene) in Konflikt.

Vi
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Ein Beispiel hierfur ist der Streit um die zukinftige Ausgestaltung der Bahntrassen in und um
Oldenburg, wie er im Zuge der Eréffnung des Jade-Weser-Ports in Wilhelmshaven aufge-
kommen ist. Besteht einerseits innerhalb der Region ein groRes Interesse am erfolgreichen
Betrieb des Hafens, so verursachen die hiermit einhergehenden Transportstréme flr einige
Burgerinnen und Blrger negative externe Effekte (Larm, Wertverluste von Grundstticken
etc.). Die hier zu erkennenden politischen Herausforderungen lassen sich auch auf andere
Infrastrukturprojekte Ubertragen (z. B. Stralenbau, Ausbau Leitungsnetze, Windpark-
anlagen).

1.4 Losungshinweise

Zu einigen Aufgabenstellungen werden im Folgenden Losungsvorschlage unterbreitet. Zu-
dem finden Sie unter 1.5 hilfreiche Informationsquellen.

M1: Ein regionaler Wirtschaftsraum

Aufgabe 2

Eine Gemeinde hat feste Verwaltungsgrenzen, wahrend ein regionaler Wirtschaftsraum tber
solche festgelegten administrativen Grenzen hinausgehen kann.

Aufgabe 3

Metropolregionen sollen als Motoren der gesellschaftlichen, wirtschaftlichen, sozialen und
kulturellen Entwicklung dienen. Sie sollen die Leistungs- und Konkurrenzfahigkeit Deutsch-
lands und Europas erhalten.

Aufgabe 4

Ostfriesland = Region

Rheinland-Pfalz = Bundesland

dein Wohnviertel = Nahbereich

Norddeutschland = Grof3region

An diesen Beispielen wird schnell klar, dass eine genaue Unterteilung schwierig sein kann.

M4: Verkehrsinfrastruktur im Oldenburger Land

Aufgabe 3

Das Oldenburger Land umfasst die Landkreise Ammerland, Cloppenburg, Friesland,
Oldenburg, Vechta und Wesermarsch sowie die kreisfreien Stadte Delmenhorst, Oldenburg
und Wilhelmshaven.

Der Landkreis Oldenburg besteht aus den Gemeinden Détlingen, Ganderkesee, GroRRen-
kneten, Hatten, Hude, Wardenburg, der Samtgemeinde Harpstedt und der Stadt
Wildeshausen.

Die Metropolregion Bremen-Oldenburg im Nordwesten zum Beispiel besteht aus den
Stadten Wilhelmshaven, Bremerhaven, Bremen, Oldenburg, Delmenhorst und den Landkrei-
sen Cuxhaven, Friesland, Ammerland, Wesermarsch, Osterholz, Oldenburg, Verden,
Cloppenburg, Diepholz, Vechta und Osnabriick.

Vil
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M5: Die Bedeutung der Eisenbahn in der Region

Aufgabe 1

Das kleine Grol3herzogtum Oldenburg war damals umgeben von seinem grof3en und méch-
tigen Nachbarn Hannover (es hatte dazu noch jeweils eine Provinz in Birkenfeld und eine in
Libeck). Ein Eisenbahnanschluss nach Suden, Westen oder Osten hatte stets Uber hanno-
versches Gebiet gefuihrt und es ware ein Uberwegungsrecht erforderlich gewesen. Da
Hannover dieses Recht aus Konkurrenzgriinden nicht erteilen wollte, fiel das Oldenburger
Land in die Isolation.

Aufgabe 2
Nicht einfach von A nach B zu gelangen wie heute, bedeutete z. B.,

e nur Freunde und Verwandte in der Nahe besuchen zu kénnen und keine Personen aus
anderen Orten kennenzulernen.

¢ nichtin die Stadt zum Einkaufen fahren zu kénnen. Man musste sich also selbst versor-
gen oder alles Ndtige in der Nahe haben.

¢ nicht (oder kaum) mitzubekommen, was gerade in anderen Orten passiert und was z. B.
gerade Mode ist.

e dass die Schule in der Nahe sein musste, um sie besuchen zu kénnen.

¢ dass man nicht zu einer entfernten Arbeitsstelle pendeln konnte.

Aufgabe 3

Gesteigerter Faktor Begrindung

Mobilitat Die Eisenbahn machte es mdglich, in kurzer Zeit grol3e
Strecken zurlickzulegen. Nach festen Fahrplanen wurden
nun Massen von Personen transportiert, die zuvor lediglich
in kleinen Gruppen mit Ochsengespannen oder der Post-
kutsche befdrdert werden konnten.

Allgemeiner Bildungsstand | Die Eisenbahn ermoglichte einen schnelleren Austausch
von Informationen. So konnten z. B. Zeitungen tagesaktuell
in die landlichen Regionen gebracht werden. Die Eisen-
bahn machte es auch leichter (und teilweise auch erst mog-
lich) Schulen zu besuchen.

Handelsbewegungen Auch Guiter waren nun leichter von A nach B zu bewegen,
die Transportkosten waren geringer als fur den langwieri-
gen Transport mit Ochsengespannen. Der Handel mit Wa-
ren war nun viel leichter zu bewerkstelligen, sodass die
Handelsbewegungen rasant stiegen.

Vil
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Begrindung

Da Guter nun leichter massenweise und giinstig transpor-

Zahl grol3er

Handwerks- und tiert werden konnten, erlebte die Wirtschaft einen grof3en

Industriebetriebe Aufschwung. Die Waren wurden ginstiger und die Nach-
frage grofRRer. Handwerks- und Industriebetriebe erhdhten
ihre Produktion und mussten sich vergréf3ern. Au3erdem
wurden viele neue Unternehmen gegrundet.

Rohstoffbedarf Immer mehr Lokomotiven, Waggons, Schienen und Gleise

wurden gebaut. Daflr wurde viel Stahl, Eisen und Holz be-
notigt. Zur Befeuerung der Lokomotiven wurde Kohle ver-
wendet, die vor allem im Ruhrgebiet abgebaut wurde.

Zahl der Arbeitsplatze

Sowohl fiir den Eisenbahnbau als auch fiir den Bahnbetrieb
wurden Arbeiter und Personal bengtigt. Doch auch die vie-
len neuen Handwerks- und Industriebetriebe bendtigten
mehr Arbeitskrafte, um fir den grofen Warenbedarf zu
produzieren.

Einwohnerzahlen der
Stadte

Die grol3en Betriebe waren vor allem in den Stadten ansas-
sig. Dort zog es viele Menschen hin, um dort zu arbeiten,
sodass die Einwohnerzahlen der Stadte stiegen.

Drang nach Fortschritt

Die Erfindung der Eisenbahn war revolutionar. Sie veran-
derte das Leben der Menschen und zeigte, was Technik
moglich machte. Neben dem neuen Transportmittel sollte
nun auch die Technik der Maschinen in den Betrieben fort-
schrittlicher werden. Die Eisenbahn machte vieles leichter
und so war auch der Weg fur neue Erfindungen geebnet,
die das Leben bequemer machten.

Grunderwerbspreise in der
Néahe von
Bahnstrecken

Eisenbahnlinien bedeuteten Mobilitat. Am nahegelegenen
Bahnhof in den Zug steigen zu kdnnen, machte die Grund-
stiicke in der Nahe der Bahnstrecken attraktiv und somit
teurer.

Aufgabe 4

Nordwolle Delmenhorst, Griindung 1884, Standort: nérdlich der Bahnstrecke Oldenburg-
Bremen; Praxiskontakt Uber das Industriemuseum Delmenhorst

Stahlwerke Augustfehn, Grindung 1883, Standort: am Augustfehnkanal

Norddeutsche Seekabelwerke Nordenham (NSW), Grundung 1899, Standort: an der
Wesermiindung; Praxiskontakt Gber das Museum Nordenham
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1.5 Hilfreiche Informationsquellen
Internetseiten:

Daten und Fakten zur Stadt Oldenburg
http://www.oldenburg.deffileadmin/oldenburg/Benutzer/PDF/40/402/0Oldenburg_in_Za
hlen.September_2015.pdf

Daten und Fakten zum Landkreis Oldenburg
http:/www.oldenburg-kreis.de/310.html

Gastefihrer Oldenburger Land
www.kulturtourismus-ol.de

Themenportal der Oldenburgischen Landschaft
www.oldenburger-land-entdecken.de

Online-Portal des Schul- und Bildungsprojektes: Maritime Wirtschaft & Logistik
www.marwilo.de

Literaturhinweise:

Friebel, S./Kirchner, V./Loerwald, D. (2013): Der regionale Wirtschaftsraum als sozialer
Aneignungsraum fiir Schiilerinnen und Schiiler — Konzeptionelle Uberlegungen und
empirische Befunde, in: Zeitschrift fur 6konomische Bildung, (02/2013), S. 42-61
URL: http://www.zfoeb.de/2013_2/friebel_kirchner_loerwald.pdf

Haas, H. D./Neumair, S. M. (2008): Wirtschaftsgeographie: Geowissen kompakt, WBG (Wis-
senschaftliche Buchgesellschaft)

Loerwald, D./Eickelkamp, A./Friebel, S./Kienal3, M./Kirchner, V./Malz, S. (2013): Regionale
Wirtschaft entdecken!, Ein Schiilerarbeitsheft zu ausgewéhlten Branchen, Oldenburg:
Institut fir Okonomische Bildung

Rheude, R./Kreier, P. (2006): Das Oldenburger Land. Ein starkes Stlick Niedersachsen, hg.
von der Oldenburgischen Landschaft, Oldenburg: Isensee Verlag

von Walcke-Schuldt, J./Fresemann, J./Koch, M. (2012): Der regionale Wirtschaftsraum im
Unterricht, Qualifizierungsbaustein M 10, Oldenburg: Institut fir Okonomische Bildung
(nur im Rahmen von I0B-QualifizierungsmaRnahmen verfiigbar)

Ausstellungen- und/oder Veranstaltungstipps:

Nordwestdeutsches Museum fir Industriekultur
Am Turbinenhaus 10-12, 27749 Delmenhorst

Industrie Museum Lohne
Kistermeyerstrafl3e 20, 49393 Lohne

Ausstellungen zur Eisenbahngeschichte im Stadtmuseum Oldenburg und dem Museumsdorf
Cloppenburg ab April 2017


http://www.oldenburg.de/fileadmin/oldenburg/Benutzer/PDF/40/402/Oldenburg_in_Zahlen.September_2015.pdf
http://www.oldenburg.de/fileadmin/oldenburg/Benutzer/PDF/40/402/Oldenburg_in_Zahlen.September_2015.pdf
http://www.oldenburg-kreis.de/310.html
http://www.kulturtourismus-ol.de/
http://www.marwilo.de/
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M1: Ein regionaler Wirtschaftsraum

Was ist ein regionaler Wirtschaftsraum?

Regionale Wirtschaftsraume missen nicht zwin-
gend in festgelegten Verwaltungsgrenzen liegen.
Die Zusammenfassung von Stadten und Land-
kreisen zu einer Region héangt von Gemeinsam-
keiten ab, die sich auf die Kultur, die Wirtschaft
oder die Politik beziehen kénnen. Stadte, Land-
kreise und Unternehmen arbeiten haufig zusam-
men, um gemeinsam wirtschaftliche Ziele zu
verfolgen. Diese Zusammenschlisse kdnnen
dann als Wirtschaftsraum oder Wirtschaftsregion
bezeichnet werden.

Definiert wird der Begriff Wirtschaftsraum als

»ein durch menschliche Aktivitaten organisierter und gestalteter Erdraum bzw. Landschafts-
ausschnitt, welcher durch bestimmte soziookonomische Strukturmerkmale und funktionale
Verflechtungen charakterisiert und abgegrenzt ist. Ein Wirtschaftsraum hebt sich durch seine
individuelle Struktur von den ihn umgebenden Wirtschaftsrdumen ab.*

Quelle: Kraus, T. H., zitiert in: Haas, H. D./Neumair, S.-M. (2008): Wirtschaftsgeographie, Darmstadt, 11

\

Aufgaben

(1) Benenne die Region, aus der du stammst bzw. in der du wohnst.
(2) Beschreibe den Unterschied zwischen einer Gemeinde und einem regionalen
Wirtschaftsraum. /

Meine Region:
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Wie werden regionale Wirtschaftsraume aufgeteilt bzw. klassifiziert?

In der Bundesrepublik Deutschland leben rund 82 Millionen Menschen in 16 Bundeslandern,
die aus insgesamt 402 Landkreisen und kreisfreien Stadten bestehen. So gibt es in Deutsch-
land sehr viele verschiedene Wirtschaftsraume, die analysiert und betrachtet werden
kénnen.

Welt

Europa

Deutschland

Grolregion
Metropolregion
Bundesland

Region
Einzugsbereich
Erweiterter Nahbereich
Nahbereich

Was versteht man unter dem Begriff ,,Metropolregion“?

Eine Metropolregion ist ein grofRer Wirtschafts-
raum. Sie umfasst eine oder mehrere bedeutende
Stadte und die landlichen Gebiete um sie herum.
Diese Region ist eng miteinander verflochten.
Metropolregionen sind Motoren der gesellschaftli-
chen, wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen
Entwicklung. Sie sollen die Leistungs- und
Konkurrenzfahigkeit Deutschlands und Europas
erhalten. In der Europaischen Union gibt es 50
Metropolregionen, elf davon sind in Deutschland.
Eine dieser Metropolregionen ist zum Beispiel die
Metropolregion Bremen-Oldenburg im Nordwes-
ten. Sie wurde 2006 gegrindet, um die Starken
der Region zu bindeln.

Metropolregion Bremen-Oldenburg im Nordwesten
Quelle: http://www.metropolregion-nordwest.de

~

Aufgaben

(3) Erklare, was genau Ziele der Bildung von Metropolregionen sind.
(4) Verorte die folgenden Wirtschaftsraume in der oberen Grafik: Ostfriesland, Rhein-
land-Pfalz, dein Wohnviertel, Norddeutschland. Begruinde deine Entscheidungen.
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M2: Analyse eines regionalen Wirtschaftsraums

Die Analyse eines regionalen Wirtschaftsraumes erfolgt hier in drei Schritten.

1. Schritt: Allgemeine Informationen

Als Erstes sammeln wir die grundlegenden Informationen zum regionalen Wirt-
schaftsraum. Das sind die Lage des Gebietes in der Bundesrepublik Deutschland, die
Zusammensetzung des Gebietes aus Landkreisen und Stadten, die Grofie des Ge-
bietes (= Flache) und die Anzahl der Einwohner (= Bevdlkerung). Damit gewinnen wir
einen ersten Eindruck vom regionalen Wirtschaftsraum.

2. Schritt: Wirtschaftsstruktur und Beschéaftigung

Um den Wirtschaftsraum besser kennenzulernen, betrachten wir die Verteilung der
Beschaftigten in den regionalen Unternehmen genauer. Das heil3t, wir schauen uns
an, wie viele Beschéftigte in den verschiedenen Wirtschaftsbereichen tatig sind. Als
Wirtschaftsbereich (oder auch Wirtschaftsbranche) bezeichnet man eine Gruppe von
Unternehmen, die ahnliche Produkte herstellen oder ahnliche Dienstleistungen er-
bringen. Treten ahnliche Unternehmen in einem Wirtschaftsraum h&ufiger auf, dann
bildet dieser Wirtschaftsbereich einen Schwerpunkt im regionalen Wirtschaftsraum.

3. Schritt: Infrastruktur

Ein wichtiges Merkmal eines Wirtschaftsraumes ist auch seine Infrastruktur. Als Infra-
struktur bezeichnet man die wirtschaftlichen und organisatorischen Grundlagen, die
fur das Funktionieren und die Entwicklung einer Wirtschaft nétig sind. Das sind z. B.
die Verwaltungs- und Bildungseinrichtungen, die Energieversorgung und die Tele-
kommunikation (Telefon und Internet), aber auch das Verkehrssystem: StralRen,
Wasser- und Schienenwege sowie Flugplatze, die den Waren- und Personenverkehr
ermdglichen.

\_

Daten und Fakten zur Stadt Oldenburg

Daten und Fakten zum Landkreis Oldenburg

~

http://www.oldenburg.de/fileadmin/oldenburg/Benutzer/PDF/40/402/Oldenburg_i
n_Zahlen.September_2015.pdf

http:/www.oldenburg-kreis.de/310.html

)



http://www.oldenburg.de/fileadmin/oldenburg/Benutzer/PDF/40/402/Oldenburg_in_Zahlen.September_2015.pdf
http://www.oldenburg.de/fileadmin/oldenburg/Benutzer/PDF/40/402/Oldenburg_in_Zahlen.September_2015.pdf
http://www.oldenburg-kreis.de/310.html
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1. Schritt: Allgemeine Informationen

Aufgabe

Zunachst geht es darum, dass ihr einen regionalen Wirtschaftsraum aussucht. Es darf
auch eine Stadt oder ein Landkreis sein. Hilfe gibt es beispielsweise auf den Internet-
seiten der Stadt oder des Landkreises.

Lage

Bundesland/Bundeslander

Stadte

Landkreise

Flache

Bevdlkerungszahl Einwohner
Bevolkerungsdichte Einwohner pro km2
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2. Schritt: Wirtschaftsstruktur und Beschéaftigung

\

oldenburgische
m INSTITUT FUR OKONOMISCHE BILDUNG =i Iandschaft
=

Aufgabe

Ermittelt in Kleingruppen die Daten zur Wirtschaftsstruktur und zum Arbeitsmarkt in der
von euch gewahlten Region. Wie hoch ist die Anzahl der Beschaftigten? Welche
gréReren Unternehmen gibt es in der Region? /

Regionaler

Wirtschaftsraum:

Welche grofReren Unternehmen gibt es in die-
sem Wirtschaftsraum?

Zu welcher Branche gehoren diese
Unternehmen?

Welches sind die Branchen mit den meisten
bzw. gréiten Unternehmen?

Anzahl der Beschaftigten in Unternehmen

Hohe der Arbeitslosenquote
(Ist sie im Vergleich zum Durchschnitt der Bun-
desrepublik Deutschland héher oder niedriger?)

Wie viele Beschaftigte gibt es in den folgen-
den Wirtschaftsbereichen?
Land- und Forstwirtschatft:

Produzierendes und verarbeitendes
Gewerbe:

Handel, Gastgewerbe und Verkehr:

Dienstleistungen:
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3. Schritt: Infrastruktur
/Aufgabe \

Haufig fallt der Begriff Infrastruktur: Die Infrastruktur ist z. B. ,gut® oder ,verbesse-
rungswurdig“ oder ,die Infrastruktur weist erhebliche Licken auf‘. Was alles zur
Infrastruktur gehort, erfahrt ihr in der folgenden Ubersicht. Jedes Feld beschreibt einen
Teil der Infrastruktur. Arbeitet die Informationen zur Infrastruktur in eurem Wirtschafts-
Qaum heraus und tragt die Daten in die Felder ein. /
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Regionaler
Wirtschaftsraum:

Energie- und Wasserversorgung

Haushalte und Unternehmen brauchen Gas und
Mineraldl, Elektrizitdt und Wasser. Dafir sind
Strom-, Gas- und Wasserleitungen erforderlich.

Regionale Energieversorger:

Informationsstruktur

Dazu gehdren die Zeitungen, das Fernsehen,
der Horfunk, eine leistungsfahige Post, aber
auch Telefon und Internet.

Regionale Zeitungen:
Regionale Radiosender:

Verkehrsinfrastruktur

Damit ist gemeint, wie gut eine Region mit
StralRen, Kanélen, Bahnschienen, Hafen, Flug-
hafen usw. ausgestattet ist.

Bahnhofe:
Autobahnen:
Bundesstral3en:
Hafen:
Flughafen:
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Gesundheitswesen

Hierzu gehdren z. B. Krankenh&user,
die Ausstattung einer Region mit Arzten
oder ein Rettungsdienst.

Krankenhauser:

Weitere grol3e Einrichtungen (z. B. Kurkliniken):

oldenburgische

g landschaft

Bildung

Besonders wichtig ist die Ausstattung einer
Region mit Bildungsmdglichkeiten wie Schulen,
Hochschulen und Weiterbildungsmaoglichkeiten
(z. B. Volkshochschulen)

Universitaten/Fachhochschulen:

Kultur und Freizeit

Dazu gehdren z. B. Theater, Museen, Sport-
maoglichkeiten, Rockkonzerte oder auch Frei-
zeitaktivitaten.

Kultur- und Freizeiteinrichtungen:
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M3: Verkehrsinfrastruktur

Die Verkehrsinfrastruktur einer Region umfasst zum Beispiel alle Verkehrswege — Stral3en,

Autobahnen, WasserstralRen. Daneben zahlen auch Bahnhofe, Hafen, Flughéfen etc. zur
Verkehrsinfrastruktur.

s

4

\
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M4: Verkehrsinfrastruktur im Oldenburger Land

Das Oldenburger Land

Das Oldenburger Land besteht aus den Landkreisen Ammerland, Cloppenburg, Friesland,
Oldenburg, Vechta und Wesermarsch sowie den kreisfreien Stadten Delmenhorst,
Oldenburg und Wilhelmshaven.

ey

Wangerooge

Wangerland

Das Oldenburger Land reicht

von der Insel Wangerooge bis
zu den Dammer Bergen und
von der Weser bis nach Ost-
friesland. Es umfasst ganz
Satoriand unterschiedlich gepragte Re-
gionen. So sind z. B. Friesland
und die Wesermarsch stark
vom Wasser beeinflusst, das
Ammerland von seinen park-
artigen Landschaften und die
Landkreise Vechta und Clop-
penburg — die gemeinsam das
Oldenburger Munsterland
bilden — von der Landwirt-
schaft. Auch die Stéadte

Oldenburg, Wilhelmshaven
Das Oldenburger Land
Quelle nach:
http://www.oldenburgische-
landschaft.de

und Delmenhorst gehoéren
zum Oldenburger Land, haben
aber gleichzeitig ihre ganz
eigene Geschichte.

10
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Verkehrsinfrastruktur im Oldenburger Land

Die folgende Tabelle liefert euch eine Ubersicht (iber wichtige Bestandteile der Verkehrs-
infrastruktur im Oldenburger Land:

Autobahnen: Bundesstrafl3en:

A 28: Bremen — Niederlande B 211 — Wesertunnel

A 29: Wilhelmshaven — Ahlhorner Dreieck, | B 401 — Papenburg/Meppen
Anschluss an die Al

(Hamburg — Bremen — Ruhrgebiet)

Personenfernbahnhof: Guterbahnhof:
Oldenburg, ICE-Verbindung nach Oldenburg
Minchen

Internationaler Flughafen: Regionalflughafen:
Bremen Hatten
Ganderkesee
Oldenburg Hunte
Kustenkanal

/Aufgaben \

(1) Beschreibe in deinen eigenen Worten, was unter Verkehrsinfrastruktur verstanden
wird.

(2) Ermittle die Bestandteile der Infrastruktur, die du alltaglich nutzt.

(3) Erklare den Unterschied zwischen dem Oldenburger Land als Region und dem
Landkreis Oldenburg. Schaue dir dazu auch die Grafik auf Seite 10 an. /

Verkehrsinfrastruktur ist

11
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M5: Die Bedeutung der Eisenbahn in der Region

Die Anfange der Verkehrsentwicklung im Oldenburger Land

Der verkehrstechnische Ausbau von Oldenburg und dem sogenannten Oldenburger Land
begann vor tber 150 Jahren.

Das Oldenburger Land blickt auf eine lange Geschichte zuriick und war einst Grafschaft,
dann Herzogtum, Grol3herzogtum, Freistaat und schlie3lich (bis 1978) Verwaltungsbezirk.
Die Stadt Oldenburg diente als Residenzstadt und Verwaltungssitz.

Heute sind noch einige Organisationen in Wirtschaft, Kultur, Kirche oder Vereinen in diesen
Grenzen organisiert. Wie Uberall waren Verkehrs- und Handelswege auch hier stets wichtig
fir den Wettbewerb mit den Markten anderer Stadte, wie Bremen und Osnabriick.

Die erste steinerne Stral3e in dieser Region wurde zwischen Oldenburg und Bremen gebaut.
Eine besondere Bedeutung hatten fir den Warenverkehr auch die Wasserstral3en Hunte und
Weser.

Mit dabei oder aul3en vor?

Einen ganz besonderen Stellenwert erlangte die
Eisenbahn. Schon bald nachdem 1835 die erste
Eisenbahn auf deutschem Boden gefahren war,
winschten sich die Einwohner des Oldenburger
Landes, an den Eisenbahnverkehr angeschlos-
sen zu werden. Das neue Transportmittel hatte
gro3e Bedeutung fur die Wirtschaft und revolu-
tionierte den Guter- und Personenverkehr. Doch
bis auch das Oldenburger Land davon profitier-
te und die erste Bahnstrecke auf oldenburgi-
schem Gebiet eroffnet wurde, sollten noch 32
Jahre vergehen.

9)08.1S 13YdsINap Jne uye) uyequasid a1si3 :SEQT
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Nachbarn des Oldenburger Landes waren die Konigreiche Hannover und Preuf3en.
Hannover baute schon seit den 1840er Jahren an einem Eisenbahnnetz, das das oldenbur-
gische Gebiet jedoch ausschloss. Oldenburgs grof3er Konkurrent Bremen war hingegen Teil
davon und erfuhr dadurch grof3e wirtschaftliche Vorteile.

L\

Helgoland
(brit.) s

-""“-Q

Quelle: Karte des ,Konigreichs Hannover* 1815-1866 Based on ,Karte des Deutschen Bundes” 1815—
1866 by kgberger; Putzger — Historischer Weltatlas, 89. Auflage, 1965

Aufgabe

(1) Erklare mithilfe der Karte, warum das Oldenburger Land so leicht ins verkehrs-
technische Abseits geraten konnte.

13


https://de.wikipedia.org/wiki/Benutzer:kgberger

oldenburgische

INSTITUT FUR OKONOMISCHE BILDUNG |andSChaft
an der Carl von Ossietzky Universitat Oldenburg

Der lange Weg zur eigenen Eisenbahnlinie

Den Bau einer Bahnstrecke allein zu bewerkstelligen, kam fur die Oldenburger
nicht infrage, denn dafur fihlte sich das kleine Herzogtum finanziell zu
schwach. Eine Finanzierung durch den Staat wurde zuné&chst nicht in Betracht
gezogen und auf private Investoren vertraute man nicht. Doch in Hannover
fand der oldenburgische Staat keinen Partner, sondern einen Rivalen, der ihn
in die Isolation geraten lie3. Auf3erdem verweigerte Hannover das notwendige
Uberwegungsrecht, das fir einen Anschluss nach Siiden erforderlich war.
Wahrend vor den Grenzen des Oldenburger Landes das Eisenbahnnetz stetig
weiter wuchs, blieben in seinem Inneren vorerst nur Ochsengespanne und
Postkutschen als Fortbewegungsmittel.

Die letzte Fahrt der Postkutsche in Friesoythe, 1906, Quelle: Archiv des Postgeschichtlichen Museums
Friesoythe

/Aufgabe \

(2) Diskutiert, wie wohl das Leben ausgesehen haben mag, als die Postkutsche das

-

einzige Fortbewegungsmittel war. Sie fuhr nur selten und nicht jeder konnte es
sich leisten, mit ihr zu fahren. Was wird es wohl bedeutet haben, nicht so einfach
von Ort zu Ort zu kommen wie heute? Bedenkt, dass es damals auch weder
Smartphone noch Internet oder Telefon gab. Tragt eure Ideen zusammen und
haltet sie an der Tafel fest. j

14
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Nach verschiedenen Anlaufen zum Bau einer Bahnstrecke fand Oldenburg den
gewilnschten Partner dann in PreuRen. Prinz Adalbert von Preuf3en beabsichtig-
te, einen Nordseehafen fur den Aufbau einer Kriegsflotte einzurichten, hatte tber
eigenes Gebiet aber nur Zugang zur Ostsee. So verkaufte Oldenburg 1853 ein
Stuck Land an PreufRen, das an der Stelle der heutigen Stadt Wilhelmshaven
lag. Da eine Bahnstrecke fir Guter- und Personentransporte bei Neubau und
Unterhaltung des Hafens unausweichlich schien, hoffte Oldenburg, Preul3en
wilrde sich daflr einsetzen. Doch der Baubeginn der Eisenbahn war vertraglich
nicht festgelegt und lie3 weiter auf sich warten. Hannover stellte sich weiterhin
quer, ebenso der preu3ische Finanzminister und der Handelsminister. Als die
Angelegenheit vollig festgefahren war und inzwischen auch in der preuRRischen
Regierung fur grofRen Aufruhr sorgte, nahmen sich schliel3lich der preuf3ische
AulRenminister Otto von Bismarck und alsbald sogar der preuRische Konig
Wilhelm 1. der Sache an. 1864 wurde endlich ein Vertrag zum Bau einer Eisen-
bahnlinie zwischen Oldenburg, Preuf3en und Bremen festgesetzt — unter Aus-
schluss von Hannover.

Als nun mit den Bauarbeiten begonnen werden konnte, waren auch diese mit
enormen Schwierigkeiten verbunden. So machte beispielsweise das damalige
Enteignungsgesetz Probleme, das die Entschadigung fir die zum Bahnbau be-
notigten Felder und Weiden regelte. AuRerdem war der Baugrund schlecht und
der Materialtransport aufgrund der noch fehlenden Bricken tber Weser und
Hunte sehr umstandlich. Im Sommer 1867 war es dann aber endlich geschafft
und die erste Bahnlinie der Grof3herzoglich Oldenburgischen Eisenbahn (G.O.E)
von Bremen Uber Oldenburg nach Heppens war fertiggestellt.

Das Flugelrad war das Wahrzeichen der Gro3herzoglich Oldenburgischen Eisenbahn (G.O.E.),
Quelle: Stadtmuseum Oldenburg.

15
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Es ist geschafft

Die Einfihrung der Eisenbahn und die Anbindung an das umliegende Eisenbahnnetz
veranderte das Leben im Oldenburger Land erheblich.

Gesteigert wurde/wurden

ﬁ.t.
g;ine Bildungsstand.

die Mo

der allg

die Handeisbewegungen.

die Za gl Re Handwerks- und Industrlebftrlebg f
jer B e ,an ROWQL hIe ElsnEd Stahl

Aufgabe \

(3) Erklart die allgemeinen Veranderungen, die durch den Einzug der Eisenbahn
stattgefunden haben. Legt dar, warum und wie sich die genannten Faktoren gestei-
gert/verandert haben. Tragt eure Ergebnisse in die Tabelle auf Seite 17 ein. /

16
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Gesteigerter Faktor Begrindung
Mobilitat
(z. B. Reisemaglichkeiten)

Allgemeiner Bildungsstand

Handelsbewegungen

Zahl groRBer Handwerks- und
Industriebetriebe

Rohstoffbedarf

Zahl der Arbeitsplatze

Einwohnerzahlen der Stadte

Drang nach Fortschritt

Grunderwerbspreise in der Nahe von
Bahnstrecken

17
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Dran bleiben

Im Laufe der Zeit wandelte sich das Eisenbahnwesen. In den ersten Jahren fuh-
ren die Zuge mit Torf, spater mit Kohle, wodurch die Lokomotiven grof3ere Zug-
kraft und Tempo bekamen. Ab etwa 1950 kamen in Deutschland dann Diesello-
komotiven auf. Elektroloks hielten ab 1980 Einzug im Oldenburger Land. Neben
ihrer wirtschaftlichen und energetisch héheren Effizienz waren sie vor allem lei-
ser und umweltfreundlicher. Danach ,kampfte“ Oldenburg fir die Anbindung an
das Intercity-Netz der Deutschen Bahn, die es als Universitatsstadt mit rund
140 000 Einwohnern und als Hauptstadt des Regierungsbezirks Weser-Ems im
Jahr 1985 erhielt.

Seit Er6ffnung der ersten Eisenbahnlinie im Oldenburger Land wurde das Netz
der Bahnlinien in dieser Region immer enger. Weitere Bahnlinien wurden gebaut
und im Laufe der Zeit teilweise auch wieder stillgelegt. Bedarf und Vorausset-
zungen &nderten sich standig und die Verkehrsentwicklung musste dem standig
angepasst werden. Noch heute erinnert manches historische Bahnhofsgebaude
an die Anfangszeit der Eisenbahn im Oldenburger Land.

JNe USAIIOWOO||9SaId SIp USWWOY puB|yasinad uj :180S6T

m‘gabe \

(4) Analysiert industrielle Traditionsbetriebe in eurer Nahe. Wahlt einen
dieser Betriebe aus und findet etwas uber seine Produkte und seine
Geschichte heraus. Recherchiert Lage und Grindungsjahr des Unter-
nehmens und stellt daraufhin Vermutungen an, ob die Betriebsgrin-
dung mit der Entwicklung der Eisenbahn in der Region zusammen-
hangt oder welche anderen Transportwege wichtig gewesen sein
konnten.

pueT Jabinquap|O wi Bnzuig uayey
S$30]0J3]3 aIaydljpunaifjemwin 0861

Drei bedeutende Beispiele gro3er Traditionsbetriebe im Oldenburger Land
sind die ehemalige Nordwolle in Delmenhorst, die Stahlwerke in

@ustfehn und die Norddeutschen Seekabelwerke (NSW) in Nordenham/

sazjoN-Anosalu| sap |19 BINQUBPIO PAIM G86T
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Historischer Uberblick

1835:

1853:

1864:

1867:

1867:

1869:

1980:

1985:

1850er:

Erste Eisenbahn fahrt auf deutscher Strecke

Oldenburg verkauft ein Stiick Land an Preul3en fir einen

Nordseehafen (das spatere Wilhelmshaven)
Vertrag zwischen Preuf3en, Bremen und Oldenburg
(Juli) Eréffnung der Strecke zwischen Oldenburg und Bremen

(September) Eréffnung der Strecke Oldenburg — Heppens

(spater Wilhelmshaven)
Eréffnung der Strecke zwischen Oldenburg und Leer
In Deutschland kommen die Diesellokomotiven auf

Die umweltfreundlicheren Elektroloks halten Einzug im Olden-

burger Land

Oldenburg wird Teil des Intercity-Netzes

19
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M6: Verkehrsinfrastruktur — ein Thema mit viel Konfliktpotenzial

Wenn es um den Ausbau und Erhalt der Infrastruktur geht, gibt es in der heutigen Zeit eine
Reihe unterschiedlicher Interessenlagen und es kommt zu Konflikten. Zum einen ist eine
gute Anbindung ein relevanter Faktor fir die wirtschaftliche Kraft einer Region, zum anderen
fuhren solche Baumal3inahmen aber auch zu Eingriffen in die Natur und zu Bel&stigungen fur
Anwohner.

Aktuelles Beispiel: Ausbau der Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven

Die Deutsche Bahn will die Strecke zwischen Oldenburg und Wilhelmshaven ausbauen, da
auf der Strecke zukunftig ein starkerer Guterzugverkehr erwartet wird. Der Grund hierfur ist
der neu gebaute JadeWeserPort in Wilhelmshaven, in dem zuklnftig viele Schiffe ihre
Ladung abladen werden, die dann mit Ziigen weiter transportiert werden muss. Ausbau heif3t
in diesem Fall, dass die zweigleisige Strecke, neben weiteren Modernisierungen, komplett
elektrifiziert werden soll. Damit kbnnen die Zuge zum Beispiel kiinftig die Strecke schneller
befahren.

Stimmen zum Ausbau der Eisenbahnstrecke:

,Also fir mich ist der Ausbau dramatisch. Wenn mehr Zlige direkt an meinem Haus vor-
beifahren, wird der Larm sehr beléstigend.”
(Anwohner der Stadt Oldenburg)

,Damit weitere Unternehmen sich am Hafen ansiedeln, ist es unbedingt notwendig, dass
eine gute Anbindung ans Hinterland gewéahrleistet ist.“ (Hafenbetreiber)

,Ist doch gut so wie es ist. Fir den Personenverkehr reicht es, da muss nichts ausgebaut
werden.” (Birgerin der Stadt Oldenburg)

,Fur die leistungsfahige Anbindung des Hafens (JadeWeserPort) an das Schienennetz ist
der Ausbau ein wichtiger Schritt.” (Politiker in Oldenburg)

20
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Die Bahn schreibt:

,Der JadeWeserPort ist Deutschlands einziger Tiefwasserhafen. Er wurde im Herbst 2012 eréffnet und ist fiir
die neueste Generation von GroRcontainerschiffen konzipiert. Mit dem Ausbau der Bahnstrecke Oldenburg—
Wilhelmshaven soll eine leistungsfahige Anbindung des Containerhafens an das nationale und européaische
Schienennetz geschaffen werden."

(Quelle: http://bauprojekte.deutschebahn.com/media/projects/1659/docs/PR_Oldenburg-
Wilhelmshaven_25092015_Expowand%200ldenburg.pdf)

Auf www.oldenburg.de ist zu lesen:

,Dieser Ausbau wird gemaR Aussagen des Bundesverkehrsministeriums als wesentliche Anderung definiert.
Das bedeutet, dass flr die schutzbediirftige Bebauung der Stadt Oldenburg Larmvorsorge im Sinne der
Verkehrslarmschutzverordnung gewéhrt wird. Viele Blirgerinnen und Blrger der Stadt Oldenburg und der
Rat der Stadt betrachten diesen Zustand der Planung als nicht zumutbar. Sie fordern eine Umleitungsstre-
cke, damit der Eisenbahnverkehr nicht durch die stark besiedelten Stadtbereiche 1&uft.”

(Quelle: http://www.oldenburg.de/de/microsites/bahn/ausbau-bahnstrecke-ol-whaven.html)

Die Osnabrticker Zeitung schreibt am 06.04.2014:
,Oldenburg wehrt sich gegen Plane. Tausendfacher Widerspruch gegen Bahn-Ausbau

Mehr als 5.000 Einwendungen gegen die Ausbaupléne der Bahn fir die Strecke innerhalb der Stadt
Oldenburg sind bis zum Stichtag in dieser Woche bei der Landesbehérde fir StraRenbau und Verkehr in
Hannover eingegangen. Eine vergleichsweise sehr hohe Zahl, teilt die zustandige Stelle mit, und ein starkes
Signal an Bahn und Behérden — aber zugleich wohl auch der letzte Pfeil, den die Oldenburger in
ihrem jahrelangen Kampf gegen die Planungen im Kdcher haben. So gut wie alle anderen MalRnahmen, mit
denen sie den Bau einer Umfahrungstrasse durchsetzen wollten, sind gescheitert.”

(Quelle: http://www.noz.de/deutschland-welt/niedersachsen/artikel/464997 /tausendfacher-widerspruch-gegen-bahn-ausbau)
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oldenburgische

INSTITUT FUR OKONOMISCHE BILDUNG Iandschaft
an der Carl von Ossietzky Universitat Oldenburg
ﬁufgaben \

(1) Arbeitet die verschiedenen genannten sowie weitere Positionen zu dem Fall
heraus. Ermittelt die jeweiligen Interessenlagen der Akteure und tragt eure Er-
gebnisse in die Tabelle ein.

(2) Erklart, warum es oft schwierig ist, eine schnelle Losung zu finden.

(3) Ermittelt welche Verkehrsinfrastrukturprojekte aktuell noch in der Region
diskutiert werden.

(4) Diskutiert, wie sich die Wahrnehmung zum Thema Verkehrsinfrastruktur im Laufe
der Zeit veréndert hat. Setzt euch dabei mit der Frage auseinander, wie wichtig
eine gute Verkehrsanbindung fir Wirtschaft und Gesellschaft heute und in Zu-

\\ kunft ist? /

Argumente fur und gegen den Ausbau der Eisenbahnstrecke
Oldenburg — Wilhelmshaven

Pro Contra

Akteur Interessenlage Akteur Interessenlage
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